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Letecka amatérska asociacia Slovenskej republiky

SUBOR OTAZOK PRE ZiSKANIE KVALIFIKACIE
,PILOT PK*



1.

a)

b)

AERODYNAMIKA A MECHANIKA LETU

Ktory z nasledujucich tvarov ma najmensi odpor:

smer prudenia vzduchy — E—) )
smer prudenia vzduchu E—) I
smer prudenia vzduchu =~ Eemmm—)

Pri zdvojnasobeni rychlosti obtekania sa ‘zvyéi odpor:
dvojnasobne
Stvornasobne

zostane rovnaky

Co rozumies pod pojmom uhol nabehu:
uhol medzi drahou letu a horizontalou
uhol medzi profilom a horizontalou

uhol medzi tetivou profilu a smerom obtekania vzduchu

Doévod odtrhnutia priadenia vzduchu je:
prili§ velky uhol nabehu
prili§ velka rychlost’ obtekania

prili§ maly tlak vo vnutri vrchlika

Pri stahovani riadiacich Snur sa meni:
profil a vztlak
odpor

odpor, profil aj vztlak

Aku vyhodu prinasa nizko polozené t'azisko pre PK:

Ziadnu, manévrovatelnost sa zhorSuje
stabilnejSie letové vlastnosti

zlepSenie manévrovatelnosti



7. Na zabezpecenie vzniku vztlaku je potrebné aby bol staticky tlak vzduchu na vrchnej
strane padaka:

a) nizSi nez na spodnej strane
b) vy3Si nez na spodnej strane

c) rovnaky ako na spodnej strane

8. Pomenujte body 1 — 4 na rychlostnej polare klzaka:
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—— | horizontalna zloikall"
rychlosti (m/s)

1= — |

rychlost
e-\>0p2ldulllu (m/s)

a) 1 bod maximalnej rychlosti
2 bod optimalnej kizavosti
3 bod minimalneho opadania
4 bod prebrzdenia

b) 1 bod optimalnej kizavosti
2 bod minimalneho opadania
3 bod prebrzdenia
4 bod maximalnej rychlosti

¢) 1 bod prebrzdenia
2 bod minimalneho opadania
3 bod optimalnej kizavosti
4 bod maximalnej rychlosti

9. PKzatac¢a predovSetkym z dévodu:

a) zmeny velkosti plochy PK

b) zmeny v rozlozeni odporu na vrchliku

c) zmeny v rozloZeni vztlaku a odporu na vrchliku

10. Uhol nabehu je uhol ktory zviera:
a) tetiva profilu a nabiehajuci prad vzduchu
b) stredna krivka, nabiehajuci priad vzduchu

c¢) os profilu, nabiehajuci prud vzduchu



1.

Pri zmenseni uhla nabehu vplyvom vonkajsich podmienok ma vrchlik tendenciu:

odklonit’ sa dozadu

naklonit' sa na stranu

predbehnut’ pilota

. Ktoré velic¢iny maju zasadny vplyv na velkost’ vztlakovej sily:

uhol nastavenia, teplota vzduchu, rychlost vetra
uhol nabehu, rychlost obtekania profilu, hrubka profilu

zlepSenie manévrovatelnosti

. Vplyvom velkej nadmorskej vySky bude dopredna rychlost’ PK:

vySSia
nezmenena

nizSia

. Pri rdznom stiahnuti riadiacich $nur (na 100%) dochadza u PK:

k pozvolnej strate doprednej rychlosti

k pozvolnému narastu doprednej rychlosti so zvySenym opadanim

k rychlej strate doprednej rychlosti a prebrzdeniu padaku

. Odpor, ktory vznika na padaku vyrovnavanim rozdielu statickych tlakov na vrchnej a

spodnej strane sa nazyva:

interferenény odpor

tvarovy odpor

indukovany odpor

. Ako ovplyviuje start vietor od chrbta:

pilot musi rychlejSie bezat
pilot musi vrchlik silnejSie potiahnut

pri vetre od chrbta sa nesmie Startovat

. Na aké nebezpecéenstva musi byt pilot pripraveny pri Starte v lesnom vyseku:

v lesnom vyseku sa nestartuje

turbulencie a zmeny smeru vetra pri vylietavani z vyseku



c) ziadne zvlastne nebezpecenstvo

18. Aky sklon musi mat’ Startovacia plocha:

a) miniméalne 25%

b) [lubovolny

c) musibyt zjavne strmsia ako je kizavost padaka a nesmu sa v rozmedzi kizavosti nachadzat

Ziadne prekazky

19. AkU vzdialenost’ méze uletiet PK s kizavostou 5 v pokojnom vzduchu pri prevyseni

500 m:
a) 2,5km
b) 5km
c) 25km

20. Co moézes odakavat’ pri pristati v zavetri nejakej prekazky:
a) turbulenciu
b) silny vietor umocneny dyzou

c) pokojné pristavacie podmienky

21. Dévodom odtrhnutia pradenia vzduchu je:
a) prilis velky uhol nabehu
b) prili§ velka rychlost obtekania

c) prili§ maly tlak vo vnutri vrchliku

22. Protivietor:

a) skracuje dolet padaka

b) predlZuje dolet paddka

c) nehra vzhladom k doletu ziadnu ulohu

23. Zasadny vplyv na velkost’ vztlakovej sily ma:

a) smervetra

b) rychlost obtekania profilu, uhol nabehu a tvar profilu

c) teplota vzduchu



24. Aerodynamicky odpor je:
a) rozdiel rychlosti padaka a rychlosti protivetra
b) vysledny sucet odporu vrchlika, $nur a pilota

c) rozdiel vztlaku a doprednej rychlosti

25. Miesto Startu je najvhodnejsie:
a) zroviny do kolmej steny
b) postupne sa zvazujici terén

c) z najvysSieho bodu hreberia

26. Ak prebrzdime padak (full stall) vysoko nad zemou, potom musime:
a) otocit padak proti vetru
b) pomaly vypustit brzdy

c) drzat brzdy ¢o najdlihSie dole, pokial padak opat neziska rychlost

27. Maximalna rychlost’ vetra pri ktorej mézeme Startovat’

a) jeb5mls

b) nie je stanovena

c) by nemala prekro€it 2/3 maximalnej rychlosti padaka

28. Vztlak na kridle vznika v dosledku:

a) zvySenia statického tlaku nad kridlom — ,pretlakom“ a znizenia statického tlaku pod kridlom -
»podtlakom®, spésobenym obtekanim vzduchu okolo profilu kridla

b) znizenia statického tlaku nad kridlom — ,podtlakom® a zvySenim statického tlaku pod kridlom
- ,pretlakom* spdsobenym obtekanim vzduchu okolo profilu kridla

c) znizeného statického tlaku nad kridlom - podtlakom v désledku znizovania statického tlaku
atmosféry s vySkou

29. Pri obtekani profilu je rozlozenie tlakov pod a nad nesymetrickym profilom
nasledujuce:

a) b) c)

vacsi mensi vacsi
————— — ——— | —
e ——— —— —— e —————
e e — — e ——

mensi vacsi rovnaky



30. Uhol nabehu a je uhol medzi vektorom nabiehajiiceho nerozruseného pradu vzduchu a

a) tetivou profilu

b) strednou krivkou profilu

c) vyslednou aerodynamickou silou

31. Uhol nabehu je znazorneny na obrazku:

a) Tetiva b) Stredna krivka c) Osa trupu

Tetiva Stredna krivka
; £ 7 / 0SA ’ﬁu'}’“
<

— — >
-
v

32. Tetiva profilu je spojnica:

a) stredov kruznic vpisanych do profilu
b) aerodynamického stredu profilu a odtokovej hrany

c) stredu nabeznej a odtokovej hrany

33. Vyrovnavanie tlakovych rozdielov, pretlaku pod a podtlaku nad kridlom, pri kladnom uhle
nabehu je spravne znazornené na obrazku

b/

34. Cim je vaésia stihlost kridla, tym je:
a) vacsi indukovany odpor
b) vacsi vztlak

c) mensiindukovany odpor

35. Ohnutie konca kridla smerom nahor alebo dole (winglet) ma za uéinok:

a) zvacSenie vztlaku

b) zmensSenie indukovaného odporu

c) zvadSenie odporu



36

a)
b)

c)

. PK je pripustné naplno zabrzdit

hocikedy, podfa vlastného uvazenia

pri lete po vetre

len pri pristavani cca 1 — 2 m nad zemou

. Pri asymetrickom zaklapnuti ndbeznej hrany je potrebné:
pomaly stahovat riadiace Snary symetricky, smerom dole az na 100%

pribrzdit nezaklapnutu stranu, razantne zapumpovat riadiacou Snurou na zaklopenej strane,
pokial sa neotvori pri prvom naprotivhom pribrzdeni

razantne zabrzdit PK az do tzv. full stalu

. AKky vplyv ma silny protivietor na pristatie:

uhol klesania bude strmsi, hrozi nebezpecenstvo, Ze pilot nedoleti na pristavaciu plochu

uhol klesania bude miernejsi, hrozi nebezpecenstvo, Ze pilot pristavaciu plochu preleti

nema vyrazny vplyv na pristavaci manéver

. Pri pristati na ploche s veternym rukavom pristavame:

v smere kolmom na vlajuci rukav

v smere od ty€e ku koncu rukava

v smere od konca rukava k ty€i

. Popiste pristatie do lesa:

pustime riadiacky eSte pred pristatim na strom aby sme sa mohli zachytit

pred pristatim na strom zabrzdime PK €o najviac, natiahneme nohy pred seba, pri naraze
o strom pustame riadia¢ky a chytame sa konarov

pred pristatim na strom odhodime zalozny padak aby sme spomalili pristatie

. Nespravne miesto Startu je:

z miesta postupne sa zvazZujuceho
za prekazkou

proti vetru

. D6vody prerusenia Startu:

nenaplnenie niektorej z krajnych komér
sila vetra vacsia ako 2 m/s

nenaplnenie vrchlika a jeho deformacia



43. Ak ma vrchlik tendenciu vliect’ pilota po zemi, je najlepsie:
a) zavesit sa celou vahou do popruhov
b) prudko stiahnut aspon jeden zo zadnych popruhov

c) vrchlik pribrzdit

44. NajvhodnejSie miesto pri pristati do hustého lesa je:
a) medzi stromy
b) na vrchol stromu

c) nalesny chodnik

45. Aky zmysel ma rozpocet na pristatie:
a) nema ziadny vyznam, pilot moze pristat kde chce
b) ma zmysel iba pri vykonnych padakoch

c) umozni pilotovi bezpecne pristat na zvolenu plochu

46. Ako prevedies priblizenie na pristatie, ked’ prilietas na pristatie nizSie ako inokedy:
a) lietam 360-ky nad miestom pristatia
b) letim a prevediem skracovaciu zatacku

c) neprevediem skracovanie ale letim priamo na pristatie

47. Prirozpocdte na pristatie mdézeme vytratit’ vysku:
a) stiahnutim riadiacich 8nur €o najniZSie najlepSie 15m nad zemou

b) stiahnutim popruhov rady A

c) lietanim po krivke v tvare S, zaklopenim usi

48. Ako posudzujes riziko pristatia do vody:
a) neposudzujem, som plavec
b) nebezpetenstvo zamotania sa do Snur a vrchlika

c) pockam kym pride po mnia zachranny ¢ln



STAVBA A KONSTRUKCIA

1. Podl'a akych kritérii si vyberas svoj padakovy klzak:
a) podla vykonu

b) jeho letové vilastnosti musia zodpovedat mojim schopnostiam a kvalifikacii

c) medzi roznymi typmi padakov nie je ziaden podstatny rozdiel, len cena je rozhodujica

2. Hmotnost’ pilota s vystrojom je 100 kg, plocha PK je 25 m2. Plosné zat'azenie bude:

a) 5,5, kg/m2
b) 4 kg/m?
c) 3kg/m?

3. Kto vykonava opravy na padakovom klzaku:

a) vyrobca alebo certifikované servisné stredisko
b) pilot si PK mbze opravit sam

c) PKsa neopravuje

4. Cim straca material PK najviac na svojej pevnosti:

a) vlhkostou
b) UV-ziarenim

c) pokial na materialy nevidno ziadne poSkodené miesta, nemeni sa ni¢ na jeho pevnosti

5. Pristatie PK do morskej vody. Ako sa on postaras:
a) nepotrebuje ziadnu udrzbu
b) necham ho vysus$it na sinku

c) preplachnem PK v sladkej vode a necham ho vyschnut v tieni

6. Ako opravis poskodeny oplet Snury:

a) najlepSie pomocou lepidla, lepiacej pasky

b) neopravovat, Snuru treba vymenit, lebo nie je mozné rozpoznat do akej miery je oslabené jadro
Snury

c) v mieste poSkodenia treba urobit uzol

7. PK ma problém so Startom, nechce ist’ nad hlavu, lieta prili§ pomaly. Co podniknes:

a) predizim predné popruhy



b) predizim zadné popruhy

c) PKmusiist ku vyrobcovi alebo do certifikovaného servisného strediska na kontrolu na kontrolu
geometrie

8. Ak povolim trim systém PK poleti:
a) pomalsie
b) rychlejSie

c) rovnako rychlo ako predtym

9. Aké je optimalne rozpatie ploSného zat'azenia PK

a) 1-2 kg/m2
b) 2-4 kg/m?
c) 4-6 kg/m?

10. Ak si pozi¢iame sedacku, ktora ma zavesy o 20 cm vysSie ako nasa vlastna, bod v ktorom
mobzeme prebrzdit’ padak sa:

a) posunie 0 20 cm vysSie
b) posunie o0 20 cm nizSie

c) nijako nezmeni

11. Pri pouziti diagonalnej konstrukcie PK — vnutornym rozvedenim sil z nosnych rebier do
nenosnych komorovych rebier sa docieli eSte podstatne:

a) VAacsi pocet Snur vyviazania pri¢om sa zachovava maximalne moznej miere presnost profilu
nosnej plochy PK.

b) mensi pocet Snur vyviazania pri€om sa zachovava hmotnost nosnej plochy PK

c) mensi po€et Snur vyviazania pri€om sa zachovava v maximalne mozZnej miere presnost’ profilu
nosnej plochy PK

12. Polohu popruhov a $nur vyviazania uréujeme od nabeznej hrany k odtokovej hrane nosnej
plochy PK a oznacdujeme ich

[P TN Te VA VL1

a) podla prvych pisiem gréckej abecedy “,a“ “B“, “x“a “&“riadiace Snury — brzdy.

> LT a ]

b) podla prvych pisiem abecedy “A“, “B“, “C“, “D* a riadiace $nury — brzdy.

“ o« “ o«

c) podla rimskych &isel “I¢, “II, “llI*, “IV* a riadiace $nury — brzdy

13. Ochranny oplet nosnej Snury ma za ulohu

a) chranit jadro nosnej nury proti poSkodeniu, navlihnutiu a ultrafialovému Ziareniu

b) chranit jadro nosnej Snury proti poskriabaniu a ultrafialovému ziareniu

c) chranit jadro nosnej $nury proti poSkodeniu a ultrafialovému Ziareniu
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14. Speed systém:

a)

je kladkovy mechanizmus umiestneny na prvych popruhoch volnych koncov, ovladanie systému
je za pomoci Specialnej hrazdy vytlacanej nohami pilota, pouziva sa na kratkodobé zvacsenie
uhlu nabehu za u¢elom znizenia letovej rychlosti

je kladkovy mechanizmus umiestneny na prvych popruhoch volnych koncov, ovladanie systému
je za pomoci Specialnej hrazdy vytlaCanej nohami pilota, pouZiva sa na kratkodobé zmen3enie
uhlu nabehu za u€elom zvysSenia letovej rychlosti

je kladkovy mechanizmus umiestneny na prvych popruhoch volnych koncov, ovladanie
systému je za pomoci Specialnej hrazdy vytlaCanej nohami pilota, pouziva sa na kratkodobé
zmen3enie uhlu ndbehu za u€elom znizenia letovej rychlosti

15. Trimovacie zariadenie:

a)

b)

c)

je umiestnené na poslednom popruhu volnych koncov a sluzi na celkové nastavenie uhlu
nabehu nosnej plochy PK podfa rozhodnutia pilota — nastavovanie sa deje manualne na zaklade
uvazenie pilota — tymto nastavenim sa nemeni zakrivenie profilu PK, ktoré spésobuje pilot
stahovanim riadiacich Snur — takto si profil nosnej plochy zachovava najlepSie hodnoty vztlaku a
odporu pri zvolenom uhle nabehu

je umiestnené na prvom popruhu volnych koncov a slizi na celkové nastavenie uhlu nabehu
nosnej plochy PK podla rozhodnutia pilota — nastavovanie sa deje manualne na zaklade
uvazenie pilota — tymto nastavenim sa nemeni zakrivenie profilu PK, ktoré spésobuje pilot
stahovanim riadiacich Snur — takto si profil nosnej plochy zachovava najlepSie hodnoty vztlaku a
odporu pri zvolenom uhle nabehu

je umiestnené na poslednom popruhu volnych koncov a slizi na celkové nastavenie uhlu
nabehu nosnej plochy PK podla rozhodnutia pilota — nastavovanie sa deje manualne na
zaklade uvazenie pilota — tymto nastavenim sa meni zakrivenie profilu PK, ktoré spdsobuje pilot
stahovanim riadiacich $nur — takto si profil nosnej plochy zachovava najlepsie hodnoty vztlaku
a odporu pri zvolenom uhle nabehu

16. Zakladné €asti volnych koncov padakového klzaku su:

a)

1 — spojky pre uchytenie Snur

2 — speed systém PK

3 — trimovaci systém PK

4 — kladka brzdy PK

5 —rucka brzdy PK

6 — oko popruhu pre hlavnu karabinu postroja pilota

1 — karabiny pre uchytenie Snar

2 — trimovaci systém PK

3 — speed systém PK

4 — rucka brzdy PK

5 — kladka brzdy PK

6 — oko popruhu pre hlavnu karabinu postroja pilota

1 — karabiny pre uchytenie Snur

2 — trimovaci systém PK

3 — speed systéem PK

4 — kladka brzdy PK

5 —rucka brzdy PK

6 — oko popruhu pre hlavnu karabinu postroja pilota
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METEOROLOGIA

Povazujes informaciu meteorologickej stanice o roznej sile vetra v rozliénych hladinach
za délezitu:

a) nie, na Starte je vzdy veterny rukav
b) len vtedy, ak planujem prelet

c) ano, lebo na Starte sa prejavuje iba lokalne priudenie vetra

V porovnani s tlakom vzduchu na trovni mora je tlak vzduchu:
a) v 1.100 m poloviény
b) v 5.500 m poloviny

c) v5500m %

Vyskovli nemoc spdsobuje:
a) nadbytok dusika vo velkych vyskach
b) nizky tlak vzduchu vo velkych vySkach, ktory spdsobuje zhorSené okysliCovanie krvi

c) velky chlad vo vySkach

Co je to izobara:
a) Ciara, ktora spaja oblasti s vysokym a nizkym tlakom na meteorologickej mape
b) diara, ktora spaja miesta s rovnakou teplotou na meteorologickej mape

c) dciara, ktora spaja miesta s rovnakym tlakom na meteorologickej mape

Vietor vznika pretoze:
a) vzduch prudi z teplych oblasti do studenych oblasti
b) vzduch prudi z oblasti s vy$8im tlakom vzduchu do oblasti s niZ8im tlakom vzduchu

c) studené fronty dobiehaju teplé fronty

Co znamena Gdaj o vetre 270/5 v meteorologickych spravach:
a) zapadny vietor o sile 5 m/s
b) zapadny vietor o sile 5 km/s

c) vychodny vietor o sile 5 km/h

Moze tvar kopca (lokalne) ovplyvnit’ rychlost’ vetra:

a) ano, mdze ho zoslabit

12



10.

11.

12.

13.

b) nie, rychlost vetra pri zemi zavisi len od rozdielu tlaku vzduchu

c) ano

Stupa teply vzduch oproti studenému vzduchu:
a) nie, vertikalny pohyb vzduchu nema s teplotou ni¢ spolo¢né
b) ano, teply vzduch je $pecificky lahsi

c) nie, studeny vzduch je Specificky lahsi

Co je to rosny bod:
a) urcita teplota, na ktori sa musi ochladit vzduch, aby sa vytvorila nasytena vodna para
b) spodna hranica mraku

c) urcita teplota za skorého rana, pri ktorej sa na luke tvori rosa

Co sa stane so stipajicou vzduchovou bublinou:
a) roztahuje sa a otepluje
b) stahuje sa a otepluje

c) roztahuje sa a ochladzuje

Kopovité oblaky (cumulus) sa vytvaraju:
a) hlavne v rovnomerne stupajicom stabilnom vzduchu
b) pri dostatonej instabilite a vihkosti vzduchu

c) ako predzvest prichadzajucej teplej fronty

Pri teplom fronte:
a) sa nasuva teply vzduch pod studeny
b) sa kize studeny vzduch po teplom vzduchu

c) sa kize teply vzduch po studenom vzduchu
Co su to cirrusy:

a) vysoké zvrstvené oblaky

b) vysoké fadové oblaky

c) predzvest studenej fronty

13



14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

Aké su sprievodné javy pri prechode studenej fronty:
a) mierny vietor a dlhotrvajuci dazd
b) burky, silny narazovy vietor, prehanky

c) silny dazd, zla viditelnost, slaby vietor

Pod ktorym z nasledujicich mrakov sa daju o¢akavat’ najvacsie turbulencie:
a) nimbostratus
b) cumulonimbus

c) stratocumulus

Altocumulus lenticularis je:
a) hmlovity oblak na naveternej strane pohoria pri féne
b) SoSovkovity oblak, ktory vznika pri féne (silnom vetre) na zaveternej strane pohoria

c) je SoSovkovity oblak, ktory vznika pri féne na naveternej strane pohoria

Medzi poveternostné vplyvy, ktoré znemoznuju let, patria:
a) vysoka teplota vzduchu, zvySena vihkost a tlak vzduchu
b) relativne mala vihkost vzduchu, slaby premenlivy vietor, vysoka oblac¢nost typu Ci a Ac

c) silny narazovy vietor, prechod studeného frontu, hmla

Intenzita a rozsah rotorového prudenia na zaveternej strane kopca zavisi od:
a) vlhkosti vzduchu
b) teploty a hustoty vzduchu

¢) sklonu svahu a rychlosti vetra

Vznik stupavych termickych priadov je spésobeny:
a) zmenou tlaku vzduchu v réznych oblastiach krajiny

b) prehriatim urcitého miesta na zemskom povrchu a naslednym vzostupnym pohybom
prehriateho vzduchu po jeho samovolnom, alebo mechanickom odputani

c) nerovnomernym zahrievanim vzduchu nad vel kymi oblastami

Ktoré miesta sa u nas v lete dobre prehrievaju a mozno nad nimi oéakavat’ vznik
stupavych pradov:

a) suché zorané pole, asfaltova plocha, severné svahy,

b) vodna plocha, kosodrevina, les, snehové pole, mokré zorané pole
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21.

22.

23.

24.

25.

26.

c) suché zorané pole, asfaltova plocha, juzné svahy

Vznik termickych prudov je spoésobeny:
a) nerovnomernym ohrievanim zemského povrchu
b) vplyvom turbulentného prudenia za prekazkami

c) odparovanim z vodnych pléch

Aké charakteristické nebezpecenstvo predstavuje cumulonimbus:
a) v podstate zZiadne, ak mame padak s dobrymi parametrami
b) je tu Uplne nedostatoéna viditelnost

c) nasatie PK do vel kych vySok, mraz, prudké vzdusné prudy, turbulencie

Vplyv na vznik svahového vzostupného prudenia ma:
a) rychlost vetra, tvar a sklon svahu
b) teplota a vihkost vzduchu

c) nadmorska vyska

Troposféra:

a) je Cast atmosféry siahajuca do vysky asi 50 km a ktora sa deli na izosféru, kde je teplota
stala a izopauzu s miernym vzostupom teploty

b) tvori blokujucu medzivrstvu, charakteristickl vinovymi procesmi s teplothym gradientom
0,2°C/100m

c) je najnizSia Cast atmosféry, ktora je charakteristicka poklesom teploty s vyskou a vyraznymi
vertikalnymi pohybmi vzduchu

Procesy, ktoré vedu k poveternostnym javom ako su oblaky, zrazky hmly, buarky, vietor
prebiehaju v:

a) stratosfére
b) troposfére

c) stratopauze

Turbulencia je:
a) odovzdavanie tepla medzi jednotlivymi molekulami vzduchu
b) neusporiadany, nepravidelny, virivy pohyb molekul vzduchu

c) termicky (teplotné) podmieneny viac menej usporiadany vertikalny pohyb jednotlivych
objemov vzduchu
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27.

28.

20.

30.

31.

32.

Vlhka adiabata je:

a) krivka zobrazujuca zmenu teploty vzduchu nenasyteného vodnymi parami s vy$kou, ktorej
teplotny gradient je 1° C/100m

b) krivka zobrazujica zmenu teploty vzduchu nenasyteného vodnymi parami s vy$kou, ktorej
teplotny gradient je 0,6° C/100m

c) krivka zobrazujuca zmenu teploty vzduchu nasyteného vodnymi parami s vySkou, ktorej
teplotny gradient je 0,6° C/100m

Sucha adiabata je:

a) krivka zobrazujuca zmenu teploty vzduchu nasyteného vodnymi parami s vyskou, ktorej
teplotny gradient je 1° C/100m

b) krivka zobrazujiuca zmenu teploty suchého vzduchu nenasyteného vodnymi parami s
vyskou, ktorej teplotny gradient je 1° C/100m

c) krivka zobrazujuca zmenu teploty vzduchu nasyteného vodnymi parami s vySkou, ktorej
teplotny gradient je 0,6° C/100m

Inverzia je typ zvrstvenia:

a) kde teplota sa s vySkou nemeni, teplotny gradient je 0° C/100m

b) kde teplota s vySkou klesa

c) kde teplota s vySkou vzrasta

Pri ochladzovanivzduchu na teploturosného bodu dochadza priteplote nad bodom mrazu
ku:

a) desublimacii vodnych par

b) kondenzécii vodnych par

c) dekondenzacii vodnych par

K vysokej oblaénosti patria oblaky typu:
a) Altocumulus (Ac) a Altostratus (AS)
b) Cirrus (Ci), Cirrocumulus (Cc), Cirrostratus (Cs)

¢) Cumulus (Cu), Culonimbus (Cb), stratocumulus (Sc), Stratus (St), Nimbostratus (Ns)

K nizkej oblaénosti patria oblaky typu:
a) Altocumulus (Ac) a Altostratus (AS)
b) Cirrus (Ci), Cirrocumulus (Cc), Cirrostratus (Cs)

¢) Cumulus (Cu), Culonimbus (Cb), Stratocumulus (Sc), Stratus (St), Nimbostratus (Ns)
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33. K strednej oblaénosti patria oblaky typu:
a) Cumulus (Cu), Culonimbus (Cb), stratocumulus (Sc), Stratus (St), nimbostratus (Ns)
b) Altocumulus (Ac) a Altostratus (AS)

c) Cirrus (Ci), Cirrocumulus (Cc), Cirrostratus (Cs)

-3

34. Na obrazku je pismenom 1 2 = Z
oznaéeny: 1 e :
a) Nimbostratus (Ns) o T S ei" 2 ey
b) Cirrostratus (Cs) 2 ‘ 3’:..'":}";_5 FEE=
c) Culonimbus (Cb) e __’,_,:- :‘j—".‘:-'.:_; w—— =

35. Na poveternostnych mapach sa zakresl'uje smer a rychlost’ vetra:

a) v stupnoch odkial vietor fuka, rychlost sa vyjadri Ciarami v strede kriuzku pri€om jedna Ciarka
predstavuje rychlost 5m/s

b) smerovkou od stredu krdzku kam vietor fuka, rychlost sa vyjadri Ciarovymi vlajoCkami na
konci smerovky pri¢om jedna Ciarka predstavuje rychlost 2,5m/s

c) smerovkou zo smeru vetra do stredu krizku, rychlost sa vyjadri Ciarami na konci smerovky,
pricom jedna dlha &iarka predstavuje rychlost 5m/s a kratka 2,5 m/s

36. Co su izobary? Ciary:
a) ktoré spajaju miesta na zemskompovrchusrovnakymtlakom
b) rovnakej vySky urcitej izobarickej hladiny
c) ktoré dostaneme pospajanim miest s rovnakou teplotou

37. Obrazok zobrazuje prudenie vzduchu v medznej vrstve pri uvazovani sily trenia na
severnej pologuli: e

’ Pl -~
a) v tlakovej vysi L S A
4 nlo’ N
{ N r ‘."l \
b) vo vzdu$nom vire i N N
\
N X o)
L v \ — ./ /
c) vtlakovej nizi . il I
b &gy

38. Rozhranie medzi vzduchovymi hmotami, z ktorych je teplejSia aktivnejSia, nasuva sa a
pomaly odsuiva studeni hmotu sa nazyva:

a) studeny front
b) okluzia typu teplej fronty

c) teply front
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39. Studené fronty sa tvoria ak:
a) sa stretavaju tri vzduchové hmoty réznych tepl6t

b) studena vzduchova hmota pohybujuca sa rychlejSie ako tepla sa vdaka svojej vacsej hustote
vklifiuje pod teply vzduch a vytla¢a ho dohora.

c) teplejSia vzduchova hmota je aktivnejsia, nasuiva sa a pomaly odsuva studenud hmotu

40. Javy ovplyviujuce letecku ¢innost’ suvisiace s aktivnym studenym frontom su:
a) nizka oblagnost, zhorSenie dohladnosti
b) ob&asné prehanky, silny vietor

c) nebezpelenstvo turbulencie, namrazy a elektrickych vybojov, silny vietor vyrazne meniaci
SVOj smer

41. Ktoré charakteristické poveternostné javy sa viazu na studeny front?
a) rozsiahla oblast Ns s trvalymi zrazkami a ustaleny vietor
b) mohutna oblaénost s vyskytom Cb, pripadne aj s burkami a vyrazna zmena vetra

c) stredna oblacnost, vratane Ac len, ob&as aj mrholenie

42. Oteplovanie vzduchu v troposfére prebieha hlavne kvéli:
a) absorpcii dlhovinového sine€ného Ziarenia
b) kontaktu so sinkom zohriatym zemskym povrchom (odovzdavanie tepla)

c) absorpcii kratkovinového sine¢ného UV-Ziarenia

43. V tlakovej nizi na severnej pologuli prudi vzduch:
a) proti smeru hodinovych ruci€iek
b) v smere hodinovych rucigiek

c) neprudi
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PREDPISY

1. Kde je mozné Startovat’s PK:

a) vsade, paraglidisti nie su viazani oficialnymi Startovackami
b) na vhodnych a na schvalenych prevadzkovych plochach

c) kdekolvek, ak sme ochotni zaplatit vzniknuté Skody
2. Méze pilot nastupat’ alebo vletiet’ do mraku:

a) nie
b) ano, ale iba kde su oblaky malé

c) ano, ale iba s vysielackou a zaloznym padakom
3. Leti$ na svojom padaku a oproti tebe leti rogalo. Ako sa vyhnete:

a) obaja savyhneme doprava
b) rogalo je rychlejSie, a preto sa ma nadleti

c) opatrnejsi sa vyhne
4. LetiS na svojom padaku a oproti tebe leti balén. Ako sa vyhnete:
a) obaja sa vyhneme doprava

b) padak je povinny vyhnut sa balénu lebo leti rychlejSie

c) opatrnejsi sa vyhne

5. Je pilot, ktory mal prednost’, oslobodeny od zodpovednosti za zrazku, ak mohol urobit’
nie€o preto, aby jej zabranil:

a) samozrejme, prednost je prednost

b) len vtedy, ak nezmeni svoj smer a rychlost

c) nie
6. Aka je minimalna vyska pri prelietavani nad husto zastavanou oblast'ou a zhromazdenim
Pudi:

a) tato vySka zavisi od pocasia

b) 160ft/ 50 m

c) 1000ft/300m AGL

7. Pilot je povinny mat’ pri sebe zakladné dokumenty potrebné k lietaniu:

a) pri kazdom lete
b) len na prelete

c) len pri lietani v zahranici
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8. Ak v stupavom prude nizSie letiaci PK stupa rychlejSie ako PK letiaci nad nim:
a) vysSSie letiaci PK uvolni priestor nizSie letiacemu, rychlejSie stupajucemu kizaku
b) nizSie letiaci klzak musi opustit stupavy prud
c) oba PK musia opustit stupavy prud

9. Je mozné lietat’ v priestore CTR:
a) ano

b) nie
c) ano, pokial sme sa pred lietanim ohlasili prislusnému RLP

10. Je mozné podletiet’ priestor TMA:

a) nie, zac¢ina totiz od zeme
b) ano, zacina az vo vyske 1.000 m nad zemou

c) ano je mozné podletiet ho do vySky dolnej hranice TMA podla platnej ICAO mapy
11. Piloti letiaci vo volnom priestranstve proti sebe sa vyhnu:

a) dolava
b) doprava

c) lubovolne

12. Ak letia dva padaky v r6znych vyskovych hladinach, prednost’ ma:

a) horny pilot
b) spodny pilot
c) pilot rychlejSieho padaka

13. Pri krizeni drahy dvoch padakov ma prednost’:

a) pilot rychlejSieho padaka
b) pilot letiaci zlava

c) pilot letiaci sprava

14. Smer kruzenia v termike sa prevadza:

a) lubovolnym smerom
b) v smere hodinovych ruciciek

c) podra prvého pilota kriziaceho v stupavom prude

20



15. Ak letia dvaja piloti pozdiz svahu oproti sebe, musi uhnut’ ten pilot, ktory ma:

a) po lavej ruke volno
b) po pravej ruke volno

c) vacsSiu rychlost
16. Startovat’' mozeme:

a) len cez den a za dobrej viditelnosti
b) aj v noci, pokial je osvetlena Startovacia a pristavacia plocha

c) pokial viditelnost neklesne pod 2 km

17. Ktoré zakladné dokumenty musi mat’ pri sebe pilot PK ked’ ide lietat’:

a) netreba ziadne doklady
b) pilotny preukaz, preukaz letovej sposobilosti LSZ, povinné zakonné poistenie pre PK

c) obciansky preukaz a kartu poistenca

18. Minimalny rozostup padakov pri svahovom lietani je:

a) 30 m za sebou, 50 m nad a vedla seba
b) 50 m za sebou, 30 m nad a vedla seba

c) 50m vSetkymi smermi

19. 5-bodova kontrola sa robi:

a) pred kazdym Startom
b) raz za mesiac

c) po kazdych 10 letoch

20. Povinna vybava pilota:

a) prilba, pevna obuv, pri letoch nad 50m zalozny padak, pri letoch nad 150m vySkomer
b) vario aj bez vySkomeru, prilba, zalozny padak

c) prilba, zalozny padak, vysielacka

21. Dovodom k okamzitému preruseniu Startu je:

a) nenaplnenie niektorej z krajnych komor vrchlika
b) sila vetra 5 m/s

c) Snura prehodena cez vrchlik
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22. Patbodova kontrola pred startom:
a) 1. Zapnutie pilota v sedacke

. Zapnutie do karabin klzaku

. Kontrola $nur a vrchlika

. Kontrola smeru a sily vetra

. Kontrola letového priestoru v okoli pristatia

a b wN -

b) 1. Kontrola $nur a vrchlika

. Zapnutie pilota v sedacke

. Zapnutie do karabin klzaku
. Kontrola smeru a sily vetra

. Kontrola letového priestoru v okoli Startu

A ON -

c) 1. zapnutie pilota v sedacke, prilba, uvolfiova¢ ZP

. Zapnutie volnych koncov PK do karabin postroja
. Kontrola $nur a rozlozenia vrchlika

. Kontrola smeru a sily vetra

. Kontrola letového priestoru v okoli Startu

A~ ON -

23. Pred vykonanim zatacky je potrebné:

a) dobre skontrolovat vrchlik
b) skontrolovat predovSetkym terén pod sebou
c) skontrolovat volnost priestoru, do ktorého sa chystam zatodit

24. Prevadzkova plocha LSZ :

a) je prevadzkova plocha uréena len pre sutazné lety s LSZ
b) je vyélenena plocha uréena len pre cviéné lety s LSZ
c) je prevadzkova plocha uréena pre lety s LSZ

25. Poriadok prevadzkovej plochy:

a) je doklad, ktory stanovuje z&kladné udaje prevadzkovej plochy, jej vybavenie a pravidla pre
letovu prevadzku

b) je dokument, ktory stanovuje zakladné charakteristické udaje prevadzkovej plochy pre LSZ,
ich vybavenie a pravidla pre prevadzku

c) je dokument, ktory opraviiuje na zakladné vyuzivanie prevadzkovej plochy pre LSZ a ich
vybavenie pristrojmi pre riadenie letovej prevadzky

26. TMA ( terminal control area ) znamena:
a) taky maly amatér

b) koncova riadena oblast
c) koncovka riadenia akceleratora

27. CTR ( control zone, CTR or controlled traffic region ) znamena:
a) riadenie letiska

b) povolenie
c) riadeny okrsok letiska
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28. VFR ( Visual Flight Rules ) znamena:

a) pravidla letu pre let za horizont zeme
b) velmi flakaty radiator
c) pravidla letu pre let za viditelnosti zeme

29. IFR (instrument flight rules ) znamena:

a) pravidla letu pre let podla radiomajakov
b) pravidla letu pre let podla informacii
c) pravidla letu pre let podla pristrojov

30. Skratka ZK znamena:

a) zaveseny klzak
b) zavesny klzak
c) zakladny kamern

31. Skratka PK znamena:

a) padakovy klzak
b) plocha kizaku
c) pravidla klesania

32. Skratka MZK znamena:

a) motorizovany zastaraly klzak
b) motorovo zabezpeceny klzak
c) motorovy zavesny klzadk

33. Skratka MPK znamena:

a) motorovy padakovy klzak
b) motorovy parny kotol
c) maly padakovy kizak

34. Aka je minimalna vyska letu pri prelietavani nad nezastavanou oblast’ou:

a) tato vyska zavisi od pocasia
b) 160ft/50m
c) 500ft/150m AGL

35. V priebehu letu na LSZ je zakazané:

a) lietat ponad dialnice, cesty pre motoroveé vozidla, cesty I. az lll. triedy a Zelezni¢né trate, v
mensich vySkach ako 160ft/50 m nad ich drovriou

b) lietat ponad dialnice , cesty pre motorovée vozidla, cesty |. az lll. triedy a Zelezni¢né trate,
v menSich vySkach ako 300ft/100 m nad ich Urovfiou

c) lietat ponad dialnice, cesty pre motorové vozidla, cesty I. az lll. triedy a zelezni¢né trate, v
mensich vySkach ako 500ft/150 m nad ich urovhou
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36. Pilot LSZ je povinny:

a) zhodnotit’ a vziat' do Uvahy poveternostnu situaciu pred letom a pocas letu, v€as zistovat
nebezpecné poveternostné javy, pri vzniknutej zlozitej situacii za letu sa spravne a v€as
rozhodovat’

b) zhodnotit a vziat do Uvahy poveternostnu situaciu pred letom a v€as zistovat bezpecné
poveternostné podmienky, pri vzniknutej zlozitej situacii za letu okamzite pristat

c) zhodnotit a vziat na palubu iba posadku ktora vie zhodnotit poveternostnu situaciu pred
letom a pocas letu, v€as zistovat nebezpeéné poveternostné podmienky, pri vzniknutej zlozitej
pilotazi sa za letu spravne rozhodnut bezpeéne pristat

37. Pilot LSZ je povinny:

a) mat u seba platny preukaz letovej spdsobilosti LSZ, platny preukaz pilota na zodpovedajuci
druh LSZ a povinné zakonné poistenie pre PK. Tieto doklady je povinny na vyZiadanie predloZit
kontrolnému organu LAA SR, DU SR a organom policie. Pokial tieto organy zistia, Ze pilot LSZ
nedodrzuje stanovené podmienky, su opravnené zadrzat mu pilotny preukaz

b) mat u seba platnu IPPI kartu a OP. Tieto doklady je povinny mat vzdy pri sebe na vyziadanie
predloZit kontrolnému organu LAA SR, DU SR alebo inym kontrolnym organom. Pokial tieto
organy zistia, Ze pilot LSZ je pod vplyvom alkoholu a nedodrzuje stanovené podmienky, su
opravnené zadrzat mu pilotny preukaz, preukaz letovej spodsobilosti LSZ a odovzdat ho organom
v trestnom konani

c) mat u seba platny preukaz LSZ a platny preukaz pilota, zdravotné osved&enie Il triedy. Tieto
doklady je povinny na vyziadanie predloZit kontrolnému organu LAA SR, DU SR a organu
policie. Pokial tieto organy zistia, Ze pilot LSZ nedodrzuje stanovené podmienky, st opravnené
zadrzat mu pilotny preukaz, preukaz letovej sposobilosti LSZ a odovzdat ho organu, ktory ho
vydal

38. LSZ pri pristavani ma prednost’:

a) ak sa priblizuju dve, alebo tri LSZ k jednej pristavacej ploche, aby na nej pristali, musi pilot
najvy$sie letiaceho LSZ dat prednost LSZ letiacemu najnizsie

b) ak sa priblizuju dve, alebo viacej LSZ k jednej pristavacej ploche, aby na nej pristali, musi

pilot vy$$ie letiaceho LSZ dat prednost LSZ letiacemu nizsie

c) ak sa priblizuju dve, alebo viacej LSZ k jednej pristavacej ploche, aby na nej pristali, musi

pilot pomal$ieho letiaceho LSZ dat prednost LSZ letiacemu vyssie a rychlejie

39. Prelety mdézu byt’ prevadzané:

a) za podmienok stanovenych vSeobecnymi prepismi o preletoch a iba za podmienok IFR

b) za podmienok stanovenych vSeobecnymi prepismi o riadeni a vyuzivani letového priestoru
SR za podmienok IFR

c) za podmienok stanovenych vdeobecnymi prepismi o riadeni a vyuZivani letového priestoru
SR za podmienok VFR

40. Pilot LSZ, proti ktorému zakroéuje inSpekéné é&i vojenské lietadlo (vrtulnik), je
povinny:

a) okamzite pristat

b) okamzite pristat na vhodnej ploche
c) okamzite pristat a predloZit doklady
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41. Trieda G:

a) Neriadeny vzdu$ny priestor triedy G siaha do vySky 8000 ft AMSL ( 2450 m AMSL) mimo
CTR, TMA, zakazanych, obmedzenych, prechodne vy&lenenych a prechodne rezervovanych
priestorov a do 10 000 ft (3000 m AMSL) v ramci vodorovnych hranic TMA 4 Poprad,

b) pocas sobét a dni pracovného pokoja, s vynimkou TMA a letovych ciest sa horna hranica
vzdusného priestoru triedy G zvySuje do FL 85. V teréne prevysSujucom 6500 ft ( 2000 m ) MSA
sa vzdusny priestor triedy G zvySuje az do FL 105. Kde je prevodova vyska nizSia ako 3050 m (
10 000 ft ) AMSL, pouzije sa namiesto nej letova hladina FL 100

c) pocas sobdt a dni pracovného pokoja, s vynimkou CTR a letovych ciest sa horna hranica
vzdusného priestoru triedy G zvySuje do urovne vzdusného priestoru C. V teréne prevysujicom
2000 m MSA sa vzdusny priestor triedy G zvySuje az do FL 150. Kde je prevodova vyska nizsia
ako 10 000 ft MSL, pouzije sa namiesto nej letova hladina FL 103
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ZDRAVOVEDA - PRVA POMOC

Krvacanie s tepny oSetrime:
a) priloZzenim krycieho obvazu

b) zaSkrtenim alebo tlakovym obvazom
c) zaSkrtenim alebo tlakovym obvazom pod miestom poranenia

Aké telefonne Cisla ma tiesnova linka prvej pomoci:
a) 112

b) 158
c) 159

Pri procese ozivovania vykonavame KPR v pomere:

~N W

4
110
0:2

T Q
~ = —

(2]
w

Pri poskytovani protiSokovych opatreni, je dolezité dodrzat’ tychto 5 T:

a) ticho, teplo, tekutiny, tiSenie bolesti, transport
b) teplo, tlkot srdca, ticho, transport, tep
c) tekutiny, teplo, tep, transflzia, transport

Pri zraneni chrbtice:

a) podas utiSujuce prostriedky
b) ulozis postihnutého do stabilizovanej polohy
c) s postihnutym nehybes, stabilizujes$ ho v danej polohe a zaistis lekara

Pri kontakte so sluzbou prvej pomoci Standardne uvadzame:

a) svoje meno, lokalitu Urazu, €as urazu. Podla moznosti podame informacie o druhu a rozsahu
Urazu. Zodpovedame na dalSie pripadné otazky dispecingu sluzby prvej pomoci

b) meno zraneného, &as Urazu, spdsob urazu. Podla moznosti poddme informécie o
zdravotnom stave zraneného, zdravotnej poistovni v ktorej je poisteny. Zodpovedame na dalSie
pripadné otazky dispecingu sluzby prvej pomoci

C) svoje meno, meno zraneného, miesto Urazu, polohu zraneného. Podfa moznosti podame
informacie o jeho zdravotnom stave a rozsahu poranenia. Zodpovedame na dalSie pripadné
otazky dispecera sluzby prvej pomoci

Starostlivost’ o raneného zabezpecujeme kontinuaine:
a) az do prichodu policie

b) az do prichodu kvalifikovanej pomoci
c) az do prichodu akejkolvek pomoci
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8.

10.

1.

12,

13.

14.

AKky je idealny pomer stladeni srdca a vdychov pri vykonavani ozivovacieho procesu:

a) 5:1
b) 30:2
c) 5:2

Ak je zachranca pri vykonavani ozivovacieho procesu sam je pomer stlaceni srdca
a vdychov:

Vniknutie vzduchu do pleuralnej dutiny (priestoru medzi hrudnymkosomaplacami) sa
nazyva:

a) korekcia
b) infekcia
c) pneumotorax

Pneumotorax oznacuje:

a) vniknutie vzduchu do pleuralnej dutiny, kedy tlak v tejto dutine sa vyrovna, alebo je vyssi s
atmosférickym tlakom a dochadza ku kolapsu prislusnej asti pfuc - tj. obmedzenej vymene
dychacich plynov

b) vniknutie vzduchu do hrudnikovej dutiny, kedy tlak v tejto dutine sa postupne vyrovnava s
atmosférickym tlakom a dochadza k preplneniu prislusnej ¢asti plic vzduchom z vonku

¢) vniknutie cudzieho predmetu do hrudnikovej dutiny, kedy prenosom infekcie v tejto dutine
vzniké zapal a postupne sa vyrovnava tlak v pleuralnej dutine pri€¢om dochadza k preplneniu
prislusnej €asti pluc vzduchom z vonku

Priznaky pneumotoraxu:

a) mierna bolest na lavej strane hrudnika s vyzarovanim do pravej strany hrudnika, alebo krku,
drazdivy kaSel, dychavica, vyka$lavanie krvi, bezvedomie.

b) jednostrannd, ostra bolest’ na postihnutej €asti hrudnika, zhorSujuca sa pri hlbokom nadychu,
dychavi€énost, suchy, drazdivy kaSel, vykaslavanie krvi.

c) ostra bolest hrudnika s prenikajuca vyzarovanim do druhej strany hrudnika, krku, ramien,
suchy ka$el, dychavica, vykaslavanie krvi.

Prva pomoc pri pneumotoraxe:

a) privonkajSom pneumotoraxe ranu podla mozZnosti prekryt sterilnou rudskou a privolat
lekarsku pomoc, pripadne transportovat pacienta do nemocnice

b) pri vonkajSom pneumotoraxe je potrebné okamzite poskytnut dychanie z Ust do nosa, podla
moznosti prekryt Usta poraneného sterilnou raskou, dychanie z ust do nosa poskytovat
minimalne 35 — 40 min, poc¢kat na lekarsku zachrannu sluzbu

c) pri vonkajSom pneumotoraxe je potrebné oSetrit ranu, podla moznosti prekryt sterilnou
ruskou, podavat zranenému dostatok tekutin, po stabilizacii stavu umiestnit zraneného na 16zko

Nepriama masaz srdca sa pouziva v pripade:

a) zastavenia dychania
b) poranenia hrudného ko3a
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15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

c) zéastave Cinnosti srdca

Zlomeniny delime na:

a) zatvorené - nie je porusena kost’

otvorené - je porusend celistvost koze, vznika rana - riziko infekcie
b) zatvorené-nie je poruSena celistvost koze

otvorené - je porusena celistvost koze, vznikarana- riziko infekcie
c) zatvorené-nie je porusena celistvost koze

otvorené - je porusena kost' pocelomjej priemere, vznika trzna rana

Vsetci raneni s podozrenim na zlomeninu chrbtice:
a) maju byt pocas transportu pevne pripevnenik nosidlam
b) maju byt €o najrychlejSie transportovany k odbornému lekarskemu oSetreniu

c) musia zostat’ do prichodu lekara v pdvodnej polohe, nesmie sa s nimi hybat, pre pripad
mozného poskodenia miechy, pokial to nie je zivot ohrozujuci stav

Zakladny postup pri znehybnenie kon¢atin:

a) spevnime najblizsi kib nad zlomeninou
b) fixujeme zlomenu kost v mieste jej lomu
c) fixujeme zlomeninu v najblizSom kibe nad a pod zlomeninou

Zastavenie krvacania z tepien:

a) stlaCenie tepny vtlakovom bode - stlacenie tepny tupym predmetom voci kosti / medzi
ranou a klbom nad ranou /
b) stlacenie Zily v tlakovom bode — stlaCenie zily prstami voci kosti / medzi ranou a srdcom /

c) stlacenie tepny vtlakovom bode vo i kosti / medzi ranou
a srdcom /

Vnutorné krvacanie:

a) nie je viditelné, krv unika do telovych dutin /hrudna, brudna/
b) je velmi dobre viditelné, krv unika volne do dutin
c) nie je viditelné, ale da sa dobre spozorovat, pod pokozkou, ktora ma &ervenu farbu

NajcastejSie pri¢iny vnutorného krvacania:

a) pad na bruchoahrudnik. Vznikéa poranenim plica mo€ového mechura, a niektorych
velkych kosti.

b) pad zoschodov, kopnutie, ider do chrbta, holennejkosti. Vznika poranenim zaludka,
slinivky, mechura, branice pfuc, srdca a niektorych Zil. Byva €asto pri€inou opuchlin

c) pad zvysky, kopnutie, uder do brucha, hrudnika. Vznikéa poranenim pecene, sleziny,
obli¢iek, moCového mechura, plic, srdca a niektorych ciev. Byva €asto smrtelné

Priznaky vnatorného krvacania:

a) rychle vykrvacanie, zrychlenie a potom strata reakcii, strata orientacie. Koza meni farbu
na Sedo fialovu
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b) rychle vyblednutie oénychzreniciek, zrychlenie a potom strata tepu, strata vedomia.
Koza meni farbu na popolavu

c) rychle zblednutie, zrychlenie a potom strata pulzu, strata vedomia. Koza meni farbu na
popolavo Sedu

22. Vpripade ak si nevieme rady prizranenom s poranenim chrbtice:

a) drzime sa zasady stabilizacie poraneného pomocou auto transfiznej polohy so zranenym,
komunikujeme, niekedy len utienie bolesti bez manipulacie s pacientom je viac ako
neposkytnutie pomoci

b) drzime sa zasady nehybat so zranenym, niekedy len privolanie odbornej lekarskej pomoci
bez manipulacie s pacientom je viac ako neodborné poskytnutie pomoci

c) drzime sa zasady nechat zraneného na mieste Urazu za akychkolvek okolnosti, nehybat’ s
koncatinami, niekedy len
privolanie pomoci je viac ako neodborna manipulacia s pacientom

23. Urcite vhodnu polohu pre znehybnenie chrbtice:
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